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Bando da 1,5 milioni

per realizzare la fermata
Va pero rivisto il piano
per il servizio ogni 30’

aeemmnme— 1 o

i progetﬁ. Lanuova ferm..atta al Violino

to del treno all'idrogeno camu-
na hanno imposto un ripensa-
mento dell'intero progetto. «A
oggi non so dire quando po-
trebbe partire il servizio» am-
mette con rammarico I'assesso-
re comunale allamobiliti Fede-

B Tra poco pilt diun anno Bre-
sciaavraunanuovafermatafer-
roviaria, al Violino, lunga la li-
nea Brescia-Iseo-Edolo. Ferro-
vieNord, lasocieta proprietaria
dellalinea, ha pubblicatoilban-
dodigaraperilavori. Leofferte
andranno presentate entro il
prossimo 6 mag-

To» che, nellanostra provincia,
hanelservizio suburbano sulla
lineaperIseoun pilastrofonda-
mentale.

1l piano prevede un servizio
cadenzato e capillare con un
trenoogni30’ traBresciaelseo.
Lasuaattivazione, gix rallenta-
tadal Covid, era in programma
per fine 2023. Ma ora i vincoli
normativiintrodotte dall’Agen-
zia nazionale per la sicurezza
delle ferrovie (Ansf) e il proget-

rico Manzoni. Qualche incon-
trotecnico c’¢ giastato. Ora pe-
1o 'assessore sollecita Regione
eFerrovieNord ad approfondi-
re il tema: «Abbiamo puntato
molto suquesto servizio perin-
tercettare parte del traffico che
entra in citta da ovest. Serve
unarispostaunivoca perrimet-

tere in carreggiata

gio, ilavori potreb- Nuove norme e al pitt presto il pro-
bero partire a fine  trenia idrogeno  getton.

estate e, dabando, «jentin: per

durare 281 giorni. A potenziare gli La stazione. Partia-
meta 2023 laferma- e S mo dalla «bellano-
taViolino potrebbe oran bls‘_’gnera tizia».  Ferrovie-
dunque  essere Yaddoppiare Nord ha avviato la
pronta, tassello di  tratti dilinea gara per la nuova
quella«curadel fer- stazione al Violino,

all’altezza del sottopasso d'im-
boccoal quartiere, inviaRe Ro-
tari. Base d'asta: 1.502.263 eu-
1o, cifra che gia tiene conto del
caro materiali del periodo. Tl
progetto sara molfo semplice:
banchinarialzatahmgaun cen-
tinaio di metri, pensilina per
proteggere i viaggiatori, illumi-
nazione, pannelli informativi.
«Dopo la stazione centrale e la
stazione di Borgo San Giovan-
ni, appena riqualificata, Bre-

scia avra una nuova fermata, al
Violino - spiega Manzoni -. Ne
arrivera anche una quarta, a
porta Cremona, nell'ambito
del progetto dellariqualificazio-
ne della Brescia-Parma.

Il treno metropolitano. La fer-
mata Violino si inserisce nel
progetto del «servizio suburba-
no» sulla ferrovia regionale: un
treno ognimezz'ora tra Brescia
e Iseo e il regio express Bre-
seia-Edolo ogni 60 minuti. Per
poter offrire questo servizio, pe-
10, erano previsti alcuni lavori
diadeguamentoinfrastruttura-
le:un piano da 41 milioni mes-
50 a punto da Loggia, Broletto,
Regione e FerrovieNord, dal
sottopasso divia Rose (inaugu-
ratonel 2020) allariqualificazio-
ne delle stazioni di Castegnato,
Borgonato e Bornato {progetti
pronti) fino a interventi tecno-
logiciperlasicurezzaeil miglio-
ramento della circolazione dei
treni. Ora quel piano potrebbe
nonessere piisufficiente. L'An-
sf, spiegaManzoni, haintrodot-
to standard di sicurezza piit
stringenti per le linee a binario
unico  (come la  Bre-
scia-Iseo-Edolo) che richiedo-
no un allungamento dei tempi
di percorrenza, cosa che mal si
concilia con il cadenzamento
alla mezz'ora. 1l progetto
dell'Hydrogen Valley, poi, do-
vrebbepartire nel 2023 conipri-
misei treni. «Mai treni all'idro-
geno hanno un'accelerazione
inferiorerispettoai diesel spie-
gal'assessore. Insostanzasono
troppolenti per garantire il qua-
dro orario programmato per il
servizio suburbano. Questi
dueelementi rischiano di far fi-
nirenellimboiltreno metropo-
litano. Di certo anche la data
del 2023 & destinata a slittare.
«Bisogna approfondire e capi-
re quali interventi infrastruttu-
raliservono perattivare il servi-
7io - spiega Manzoni -, Atten-
diamo e sollecitiamo un con-
fronto con Regione e Ferrovie-
Nord. Le ipotesi pili radicali
parlando di un raddoppio di
tutta la linea, cosa che avrebbe
costi altissimi e tempi biblici.
Probabilebastimeno. Ma «ad-
doppi selettivi» della linca e al-
cuni lavori programmati per la
«fase 2» (un treno ogni 15’ tra
Brescia e Castegnato) dovran-
no essere fatti. Rimandando il
lancio della «cura del ferro». //

Stazione al Violino, lavori in estate
Ma il treno suburbano slitta ancora

ILPROGETTO

Fase1

STAZIONE
VIOLINO

® adeguamento stazioni di Borgonato, Borato,
Castegnato, Borgo S. Giovanni

B nuova fermata Violino

M eliminazione passaggio a livelio via Rose
& nodo interscambio bus Passirano
e sicurezza

W rinnovo

1Via Rose tsottopass:

0]
s
. [15%

ATTIVAZIONE SERVIZI
REGIONALE  Brescia-Edolo

freq. 60"

alivello

FONTE: Comune di Brescia

SUBURBANO Brescia-lsea

freq. 30"

infogdb

Un piano in due
fasi per la mobilita
da e verso ovest

La strategia

1 progetti della fase 2
ora potrebbero essere
anticipati, ma servono
tempo e risorse

® ]l treno suburbano (o treno
metropolitano) sulla Bre-
scia-Iseo & un progetto acca-
rezzato da almeno una deci-
na d’anni. L'idea di fondo &
quella di sfruttare la ferrovia
regionale per un servizio rego-
lare e cadenzato che riesca a
rispondere alla crescente do-
manda di mobilita da ovest:
negli ultimi vent'anni gli spo-
stamentiin entratadalla Fran-
ciacorta alla citta sono infatti
cresciutidel 47%. Loggia, Bro-

Loggia. Federico Manzoni

letto, Regione e FerrovieNord
hanno messo a punto un pro-
gettoinduefasi. La prima pre-
vede l'attivazione del servizio

suburbano tra Brescia e Iseo,
con un treno ogni 30 minuti,
piul'introduzione diun treno
«diretto» per Edolo ogni ora
perbypassarelafermate inter-
medie, una sorta di Freccia
della Valcamonica. Per dar vi-
ta a questo disegno sono stati
messi sul piatto 41 milioni di
euro, 4 milioni da parte della
Loggia. Ma ora quegli inter-
venti potrebbero non bastare
pily, richiedendo inveceilrad-
doppio dei binari in alcuni
snodi.

Lafase due, per ora solo ab-
bozzata, prevedeinveceil ser-
vizio al quarto d’ora tra Bre-
sciae Castegnato. Per poter at-
tivare questo servizio servireb-
bero alcuni raddoppi della li-
nea (terzo binario a Castegna-
to, adeguamento stazione di
Passirano, raddoppio del bi-
nario tra Violino e Mandolos-
sa), che ora potrebbero essere
anticipati. Naturalmente non
bastano nuovi binari e nuove
stazioni. Serve anche che Tre-
nord garantisca treni cadenza-
ti. Ma gli interventi infrastrut-
turali, per quanto non suffi-
cienti, restano «condizione
necessaria» per attivare il ser-
vizio suburbano. #

L'ipotesi

Amaggio la firma

tra Provincia

e Comuni per avviare
lo studio del progetto

® Lastrada & ancoralunga. Ma
Provincia e Comuni pare vo-
gliano fare sul serio. E infatt
pronto il protocollo d’intesa
peravviarelostudio del prolun-
gamento della metropolitana
verso il Garda. 11 16 febbraio, in
Broletto, si era tenuto un pri-

mo incontro con la ministra
Maria Stella Gelmini dovel'ipo-
tesi era stata lanciata («Opera
simbolo del post-Covid» aveva
dettolaministra). I 7 marzoun
nuovo vertice tra gli enti locali
coinvolti hadefinito i contenu-
ti di un Protocollo d'intesa per
sviluppare il progetto. Ora il te-
sto di quel Protocollo & pronto
e, nelle prossime settimane, sa-
ra firmato. «Credo che la firma
possa avvenire a inizio mag-
gio» spiega il presidente della
Provincia Samuele Alghisi. Il
documento coinvolge 16 enti:
Provincia di Brescia, Regione
Lombardia, i Comuni di Bre-

L'opera. La metropolitana

scia, Gavardo, Mazzano, Nuvo-
lento, Nuvolera, Paitone, Pre-
valle, Rezzato, Rog Volciano,
Villanuova, le Comunita Mon-
tanedellaValle Sabbiae dell'Al-
to Garda Brescia-

Metro fino al Garda, pronto il protocollo d’intesa

semivincolatadaBresciaaRog
con possibile prosecuzione
perl’area del Garda e della Val-
leSabbian. Il testo resta generi-
co {«sistemna di trasporto rapi-

do di massa», quin-

no,laComunitadel Lo studio dovra di anche un tram)
Garda e }‘Agenz_ia dire qual & la ma per il vﬁcepmsi-
Lobietivo & wedy, SOlzione tecnica  fenic Sudo Gl
gere uno studio di  Migliore e i costi intendiamo percor-
prefattibiliti» (co- dell’opera rere2quelladel pro-

sto 132mila euro

piulva) chepossapoidarvitaa
«unprogettodifattibilita tecni-
caed economica» per realizza-
Te«unsistemadi trasporto rapi-
do di massa a guida vincolata/

hingamento della
metropolitanay. Le prime ipo-
tesi del Broletto dicono di una
linea di 18 kin a fianco della 45
bis (costo: 1 miliardo) o in alter-
nativaaridosso dei centriabita-

ti (costo:1,5 miliardi). Lo studio
di prefattibilita, affidato all' Uni-
versita di Brescia, dovra svilup-
paredeanalisi eleipotesi tecni-
che dei possibili sistemi di tra-
sporto, tra cuiil prolungamen-
to della metro; I'individuazio-
ne preliminare dei costidiinve-
stimento e di gestione associa-
ti a ciascuna alternativa; la so-
stenibilita economica dei siste-
mi di trasporto durante il loro
ciclo di vita; il sistema pii ido-
neoconleretidi TPLesistentie
programmate». Lo studio do-
vrebbe essere pronto a fine
estate e presentato a Salo. Ma
gia a fine maggio qualche boz-
za potrebbe essere presentata
in Comunita montana perrac-
cogliere suggerimenti e osser-
vazioni. // DB




