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Ecco i «Colleoni»:

Mobilita

Enrico Mirani
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= Hanno gli occhi spalancati,
il sorriso incredulo, 'espres-
sione stupita del viaggiatore
pendolare chesitrovadifron-
e una novita inattesa e gradi-
ta. Ore 9.46 di lunedi al bina-
rio 16 della stazione di Bre-
scia: parte il nuovo treno ibri-
do modeilo Colleoni, il primo
degliottoa motore diesel-elet-
trico, che da qui a dicembre
sostituiranno i mezzi attuali
sulla linea di Trenord Bre-
scia-Parma. La stessa sorpre-
sa viene registrata sul viso dei
passeggeri di tutta la tratta
all’arrivo del treno, che garan-
tisce pilt comfort ed efficien-
Za, meno rumore, consumied
emissioni. Quanto alla pun-
tualita e ai tempidi percorren-
zacontinueranno ad esserein-
fluenzati dallo stato non certo
adeguato delle infrastrutture.
La Brescia-Parma & una delle
linee pil problematiche e ve-
tuste della Lombardia, preci-
sando che binari, stazioni,
passaggialivellosono dicom-
petenza di Rfi (Rete ferrovia-
ria italiana).

Comfort. «Finalmente questa
linea entra nell’epoca moder-
na», commental’assessore re-
gionale ai Trasporti, Claudia
Maria Terzi salutando I'esor-
dio delColleoniin partenzaal-

Entrato in servizio il primo
convoglio diesel-elettrico

Il totale ricambio

della flotta entro I'anno

le 9.46 dalla stazione cittadi-
na. Il treno conta 168 posti a
sedere distribuiti in tre carroz-
ze, ci sono 8 postazioni per le
bici. E dotato di telecamere
per la videosorveglianza, pre-
se usb, illuminazione led, si-
stema di assistenza luminosa
che segnala l'apertura e la
chiusura delle porte. Consu-
mail 30% di carburante in me-
no, riducendo le emissioni di

otto nuovi treni
per la linea
Brescia-Parma

sua parte per risolvere le criti-
cita di questa linea, adesso -
sottolinea I'assessore Terzi -
ci auguriamo che Rete ferro-
viaria faccia la sua, realizzan-
dogliinvestimentichehapro-
messo per migliorare le infra-
strutture ferme a decenni far.
Sipensi solo ai passaggialivel-
lo, che rallentano i tempi di
percorrenza.

Il Colleoni entrato ieriin ser-
vizio & il primo dei 30 a moto-
re ibrido costruiti da Stadler
acquistati dalla Regione per
Trenord e destinati alle linee
non elettrificate. Il costo di
ogni treno & di 7milioni. Sono
681convogli dinuova genera-
zione circolanti sulle linee
lombarde dei 222 comperati
dal Pirellone investendo 2 mi-
liardi.

Co2di12.400 ton-
nellatel'anno,co-  «La Regione Puntualita. «L'av-
rbne8.6001 automo-  hg fatto la sua vio del nuovo treno
ili. Inoltre, con- o - promette l'ing
sente una accele- parte: adesso Giorgio Spadi, diru}e%—
razione del 20% tocca a Rfi tore operative di
superiore agli at- migliorare Trenord - &unpun-
tuali convogli. I o infrastrutture» © di partenza im-
motore si trova al portantecheaspet-
centro del treno, tavamo da anni. E
cosi da limitare ‘ un §nnno ]
rumori e vibrazio- L a clamoroso di una
ni.lIColleonieco- L3 flottavecchiadicin-
stituito al 93% da e quant’anni. Orac'e
materiali ricicla- ; bisognodiinterven-
bili. 5

Gia la settima- >
na prossima en-
trera in servizio
un secondo ftre-
no, diventeranno cinque fra
settembre ed ottobre. A di-
cembre gliultimi tre, cheman-
deranno in pensione la flotta
in circolazione dagli anni
'70-'80. Daoggisonoseilecor-
se effettuate dal Colleoni (34
le corse totali quotidiane). Da
Brescia: ore 5,46, ore 10,46,
are 16,46. Da Parma: 8,12, ore
13,12, ore 19,12. Sono 2.700,
mediamente, i p: i
quotidiani sulla linea.

«La Regione sta facendo la

Claudia Maria Terzi
Assessore regionale

& ti su binari e stazio-
ni: sipud arrivare a
garantire pili pun-
tualita ed efficien-
Zar.

Il viaggio, eliminando an-
che fermate deserte, dalle at-
tuali due ore potrebbe scende-
re fino ad un’ora e mezza. Ieri
comunque, perlavoriin corso
datemposullalinea, il Colleo-
ni & arrivato a Parma con 13
minuti di ritardo. Il ritorno a
Brescia con il solito convoglio
a diesel, un frullatore puzzo-
lente e rumoroso, senza alcu-
no comfort. Una bella diffe-
renza con il Colleoni. Provare
per credere. //
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Il futuro

® NeiprossimianniperlaBre-
scia-Parma{chefinoaSan Ze-
no coincide con la Bre-
scia-Cremona) cisaranno im-
portanti novita, confermate
nei mesi scorsi da Rfi e dal Gi-
pe. Prosegue, infatti, il proget-
to per la Brescia-Montichiari,
un nuovo collegamento della
tratta, che da Ghedi portera
all’aeroporto D’Annunzio e al
Centro fiera. L'intervento ge-
nerale, fra I'altro, prevede

I binari per Montichiari
Stazione a Porta Cremona

™
Meoderno. Sulla tratta
saranno otto i nuovi convogli

I'elettrificazione dellalinea fi-
noaParma, unanuova ferma-
ta a Porta Cremona (all'altez-
zadello Zooprofilattico). Que-
sta estate il Governo ha stan-
ziato 40 milioni per I'elettrifi-
cazione e 30 milioni perelimi-
nare i passaggi a livello (ben
tredici) fra Brescia e Ghedi.
Inoltre, & prevista la riqualifi-
cazione delle stazioni (lamag-
gior parte chiuse e in uno sta-
to di degrado davvero vergo-
gnoso). Il primo intervento
(bisognera aspettare almeno
tre anni) riguardera proprio
V'elettrificazione eipassaggia
livello da rimuovere. Tempi
lunghi, dunque, per questa li-
nea attivata fra il 1883 e il
1893. Una fra le peggiori in
Lombardia, come sannoipen-
dolari. /#

ori regionali e di Trenord durante il viaggio inaugurale

i

1 commenti positivi di amministratori locali e viaggiatori

«DA ANNI ASPETTAVAMO
QUESTO MOMENTO»

aspita, che cambiamento.
Davvero bello. Che

(( succede stamattina?. I
commento del viaggiatore

che sale a Calvisano & il ritornello che si
ripete per decine di volte fino a Parma.
«Speriamo non sia solo per oggi»,
commenta qualcuno fra il curioso e il
perplesso. No, non & solo per oggi. «Bene,
aspettavamo da anni». Questo & un
giorno importante, esordisce Francesca
Ceruti, consigliera regionale e sindaca di
Remedello dal 2009 al 2018. «Finalmente
si restituisce dignita a questa linea e ai
suoi viaggiatori. Non le dico quante volte
ho protestato con Trenord». Scherza:
«Credo che i funzionari abbiano il mio
ritratto per tirarci le freccetter.

Per celebrare I'evento alcuni sindaci
dei paesi bresciani, cremonesi e
parmigiani sulla linea hanno partecipato
al viaggio inaugurale oppure, fascia
tricolore addosso, hanno accolto il treno
nelle stazioni. «Siamo molto contenti»,
dice il sindaco di Montirone, Filippo
Spagnoli. «Da anni aspettavamo
miglioramenti nell’ottica di incentivare il
trasporto su ferro e ridurre le emissioni.
Adesso ci aspettiamo che Rfi elimini i
passaggi a livello. Ne abbiamo tre sul
nostro territorio. Quello su via
Borgosatollo ci da i maggiori problemi».

Confortevole. | posti a sedere sono 168

L’assessore alla mobilita del Comune di
Brescia, Federico Manzoni, parla di
«ngvita molto positiva, che deve
sollecitare interventi per rendere la linea
pilt veloce e competitiva rispetto alle
auto». Aggiunge una considerazione: «Un
materiale rotabile di qualita come questo
fa riflettere sulla convenienza della scelta
fatta per la Valcamonica di puntare
sull'idrogeno. Sarebbe meglio investire di
pits su treni come il Colleoni».




